民用航空产品和零件合格审定的规定
第一章　总则第二章　型号合格证第三章　型号合格证更改、补充型号合格证和重新申请型号合格证第四章　仅依据型号合格证生产第五章　生产许可证第六章　适航证、适航批准书第七章　特许飞行证第八章　材料、零部件、机械设备的批准第九章　出口适航批准第十章　附则 第一章　总则　　第一条　依据　　本规定是根据１９８７年６月１日施行的《中华人民共和国民用航空器适航管理条例》制定的。　　第二条　适用范围　　本规定（简称ＣＣＡＲ－２１）适用于民用航空产品和零件的合格审定并确定：　　（一）颁发型号合格证、生产许可证、适航证、特许飞行证、型号认可证和出口适航批准证书及其更改的程序要求和管理规则；　　（二）某些材料、零部件和机载设备的批准程序要求。　　第三条　定义　　本规定中的术语“产品”系指民用航空器、发动机和螺旋桨（第九章除外）　　第四条　溯及力　　（一）１９８７年６月１日以后设计、制造的产品，必须执行本规定的适用条款。　　（二）１９８７年５月３１日以前已按国家有关规定进行过设计定型的航空产品，如用于民用航空活动必须符合下列规定：　　（１）可不再申请型号合格证，但民航局将按有关适航标准对涉及安全和适航性的缺陷，要求进行必要的改装或规定必要的使用限制。　　（２）１９８７年６月１日以后对上述产品进行设计更改，应执行本规定第三章适用条款；　　（３）产品的设计制造人如欲继续生产，则应执行本规定第四章或第五章的适用条款。　　（４）１９８７年５月３１日以前由国家级定型的军用产品，如欲继续生产并用于民用航空活动，必须执行本规定第二章、第四章、第五章和第六章的适用条款。　　第五条　故障、失效和缺陷的报告　　（一）型号合格证、补充型号合格证、零部件制造人批准书和项目批准书的持有人或型号合格证权益转让所有人，在确认其制造的产品、零部件在使用中出现的故障、失效或缺陷造成了（三）项所述的任一情况时，应向民航局报告。但报告已由使用人按本条规定向民航局提交，则上述批准书持有人或权益转让所有人不必再提交报告。　　（二）型号合格证、补充型号合格证、零部件制造人批准书和项目批准书的持有人或型号合格证权益转让所有人，在确认其制造的产品、零部件或项目由于偏离了质量控制系统而出现的缺陷可能造成（三）项所述的任何一情况时，应向民航局报告。　　（三）发生下列情况时，须遵循本条（一）、（二）和（四）项规定向民航局报告：　　（１）由于飞机系统或设备的故障、失效或缺陷而引起着火；　　（２）由于发动机排气系统的故障、失效或缺陷而使发动机及航空器的结构、设备或部件损伤；　　（３）驾驶舱或客舱出现有毒或有害气体；　　（４）螺旋桨操纵系统出现故障、失效或缺陷；　　（５）螺旋桨、旋翼浆毂或桨叶结构发生损坏；　　（６）在正常点火源附近，有易燃液体渗漏；　　（７）在使用中由于结构或材料损坏而引起刹车系统失效；　　（８）任何自发情况（如疲劳、腐蚀、强度不够等）引起的航空器主要结构的严重缺陷或损坏；　　（９）由于结构或系统的失效、缺陷或故障而引起的任何异常振动或抖振；　　（１０）发动机失效；　　（１１）干扰航空器的正常操纵并降低飞行品质的任何结构或飞行操纵系统的失效、缺陷或故障；　　（１２）在航空器规定使用期间内，多于一个的空速仪表、姿态仪表或高度仪表出现故障或失效；　　（１３）在航空器规定使用期间内，多于一套的发电机系统或液压系统的完全失效。　　（四）报告应在故障、失效或缺陷确认存在后４８小时内按规定的格式向民航局提交，内容包括：　　（１）航空器的序列号；　　（２）如故障、失效或缺陷涉及机载设备，该机载设备的系列号和型别代号；　　（３）如故障、失效或缺陷涉及发动机或螺旋桨，该发动机或螺旋桨的系列号；　　（４）产品型号；　　（５）涉及的零部件、组件或系统的标志，包括零件件号；　　（６）故障、失效或缺陷的性质；　　（７）时间、地点和初步原因分析。　　第六条　申请豁免　　（一）任何受适航标准中有关适航条款约束的法人，由于技术方面的原因，可以向民航局申请暂时或永久豁免适航标准中的某些条款。　　（二）申请人必须向民航局提交申请报告，报告包括下述内容：　　（１）希望豁免的适航标准及其具体条款；　　（２）申请的原由，为保证具有等效安全所采取的措施和限制；　　（３）豁免涉及的范围，包括航空器、单位及适用期限；　　（４）申请人的名称、地址，负责人姓名、职务及所持证号码。　　（三）民航局在收到申请报告后经过评审，必要时广泛征求意见后，书面答复是否批准其申请及应采取的相应措施。第二章　型号合格证　　第七条　适用范围　　本章规定：　　（一）颁发民用航空器、发动机和螺旋桨型号合格证的程序要求；　　（二）对上述型号合格证持有人的管理规则。　　第八条　申请人的资格　　任何人持有航空工业主管部门对该产品的审核批准立项文件，均可向民航局提出型号合格证申请。　　第九条　型号合格证申请书　　（一）民用航空器、发动机和螺旋桨的型号合格证申请人，必须按民航局规定的格式填写型号合格证申请书。　　（二）申请人在提交型号合格证申请书时，必须附有下列文件：　　（１）主管部门批准型号立项文件；　　（２）航空器型号合格证申请书须附航空器的设计特征、三面图和基本数据；　　（３）发动机型号合格证申请书须附设计特征、工作特性曲线和使用限制说明；　　（４）拟符合的适航标准和专用条件的验证计划。　　第十条　专用条件　　如果民航局认为提交进行型号合格审定的产品具有新颖或独特的设计特点，其安全要求、营运的特殊适航要求和环境保护的要求没有包含在现行的适航标准之内，民航局将制定专用条件及修正案。专用条件在征求公众意见后修订颁发。专用条件所规定的上述要求应具有现行民用航空规章的等效安全水平。　　第十一条　适航标准的确定　　（一）除航空器噪声和发动机排污规定的要求外，型号合格证申请人必须表明其提交进行型号合格审定的航空器、发动机和螺旋桨符合下述规定：　　（１）提出型号合格证申请书之日有效的适用适航标准，民航局另有批准除外；　　（２）民航局规定的某些专用条件。　　（二）型号合格证申请书的有效期为五年。如果申请人在申请时证明他的产品需要更长的设计、发展和试验周期，经民航局审查批准后，可获得更长的有效期。　　（三）如果在本条（二）项所规定的期限内未取得或明确将不能取得型号合格证，申请人可以：　　（１）提出新的型号合格证申请书，并遵守本条（一）项的规定；　　（２）提出延长原申请书有效期的申请。在此种情况下，申请人应使其设计符合某一日期有效的适用适航标准，这一日期由申请人自己确定：不早于申请书延长期前５年内的时间。　　（四）如果申请人欲使其产品符合提交型号合格证申请书之后生效的适航标准的某一修正案，则也必须符合民航局认为与该修正案直接有关的其它修正案。　　第十二条　型号设计　　型号设计包括：　　（一）说明产品构形和设计特征符合有关适航标准所需的图纸、技术规范及它们的清单。　　（二）说明产品结构强度所需的尺寸、材料和工艺资料。　　（三）按照有关适航标准中的要求，作为持续适航性说明的适航性限制部分。　　（四）利用前期产品通过比较法来确定同型号产品的适航性和噪声特性所必需的其他资料。　　（五）某些特殊类别的超轻型航空器，如滑翔机、载人气球、最大起飞全重不大于１１３０公斤或起飞功率不大于１４２轴千瓦的超轻型飞机，其它非常规的航空器，及装在其上的发动机和螺旋桨，其型号设计应符合有关适用的适航标准中适航要求，或民航局认为该具体的设计和预期用途适用于具有等效安全水平的其它适航要求。　　第十三条　检验和试验　　（一）申请人必须允许民航局进行任何检验、飞行试验和地面试验，以确认是否符合适用的适航标准的有关要求，而且：　　（１）产品或其零部件在提交民航局试验之前，应表明符合本条（二）项（２）、（３）、（４）的要求，民航局另有批准除外；　　（２）产品或其零部件按本条（二）项（２）、（３）、（４）进行符合性验证后，直到提交民航局进行试验的期间内，不可对产品或其零部件作任何更改，民航局另有批准除外。　　（二）申请人必须进行所有各项必须的检验和试验，以便确定：　　（１）符合有关的适航标准和航空器噪声要求；　　（２）材料和产品符合型号设计的技术规范；　　（３）产品的零部件符合型号设计的图纸；　　（４）制造工艺、构形和装配符合型号设计的规定。　　第十四条　飞行试验　　（一）航空器型号合格证的申请人必须进行本条（二）项所列举的各种试验，试验前申请人必须表明：　　（１）符合适航标准中有关的结构要求；　　（２）完成了必要的地面检验和试验；　　（３）航空器符合型号设计；　　（４）申请人进行了必要的飞行试验，并提交试验结果。　　（二）在满足本条（一）项的要求后，申请人必须进行民航局规定的各项飞行试验，以便确定：　　（１）是否符合适航标准的有关要求；　　（２）对于按适航标准进行合格审定的航空器是否能合理的确保航空器及其零部件和设备是可靠的，功能是正确的。　　（三）在切实可行的情况下，申请人必须在曾飞过的并证明符合下列要求的航空器，作本条（二）项（２）所述的试验：　　（１）符合（二）项（１）；　　（２）对于旋翼机，符合适航标准第２７部２７．９２３条或第２９部２９．９２３条中适用的旋翼传动的耐久性试验。　　（四）申请人必须证明在每次飞行试验时（滑翔机或载人气球除外），均采取了足够措施，以便试飞组成员能应急离机和使用降落伞。　　（五）除滑翔机、载人气球以外，凡遇下列任一情况时，申请人必须中断按本条进行的飞行试验，直到他证明已采取了纠正措施：　　（１）申请人的试飞员不能或不愿进行任何一项规定的飞行试验；　　（２）发现有不符合要求的问题，可能会使以后的试验数据失去意义或会使以后的试验带上不应有的危险性。　　（六）本条（二）项（２）所述的飞行试验必须有如下小时数：　　（１）若航空器装有某型涡轮发动机，以前未曾在已有型号合格证的航空器上使用过，在全部安装取得型号合格证的该型发动机时，至少应飞行３００小时；　　（２）若为其他航空器，至少飞行１５０小时。　　第十五条　颁发型号合格证　　具备下列条件后，申请人可以取得航空器、航空发动机、螺旋桨的型号合格证，对滑翔机、载人气球和超轻型飞机或其它非常规航空器等则可取得型号设计批准书。　　（一）申请人提交的型号设计、试验报告和各种计算，证明提交型号合格审定的产品符合适航标准中有关的适航要求和民航局规定的专用条件；　　（二）民航局在完成审定工作后，认为其型号设计和产品符合适用的适航标准和专用条件的要求，或未符合要求的部分具有民航局认可的等效安全水平；　　（三）申请人编制的飞行手册草案（仅适用于航空器）、维修大纲、最低设备主清单（仅适用于航空器）已得到民航局批准；　　（四）如为专业用航空器，应符合第２３、２５、２７、２９部适航标准中相应航空器类别的适航要求（不适用条款除外）和民航局认为与专业使用有关的其他适航要求；　　专业使用包括：　　（１）农业；　　（２）森林和野生动植物保护；　　（３）航测；　　（４）巡逻；　　（５）气象；　　（６）空中广告；　　（７）民航局规定的其他专业。　　（五）如为滑翔机、载人气球和超轻型飞机应符合民航局认为适用的适航标准中有关的适航要求，或符合民航局认为具有等效安全水平的其他适航要求；　　（六）如为军用产品，曾按国家有关规定进行过设计定型的产品，申请人应提供鉴定验收资料和实际使用记录来证实具有实质上相同的适航性水平。若符合适航标准的适用条款，会使申请人负担过重时，民航局可同意不必符合某些适用条款，但必须利用军方使用经验证明具有等效安全水平，或规定相应的使用限制，以便保证飞行安全。　　（七）民航局根据申请人申请型号合格证的类别，认为其产品没有不安全的特征或特性。　　第十六条　颁发进口产品型号认可证　　（一）任何进口产品如用于民用航空活动时，均必须取得民航局颁发的型号认可证。　　（二）型号认可证申请人应向民航局提交下述资料：　　（１）型号认可证申请书；　　（２）出口国适航当局颁发的型号合格证和型号合格证数据单；　　（３）型号设计所依据的适航标准、修正案、专用条件及豁免条款的批准书；　　（４）本章第十五条（一）项所列举资料的适用部分；　　（５）符合民航局提出的专门要求的声明书；　　（６）民航局认为必要的其它资料。　　（三）民航局在审查了本条（二）项规定的资料并进行必要的实地检查后，确认该产品满足中国有关的适航要求，即可颁发型号认可证。　　第十七条　型号合格证　　型号合格证应包括型号设计、使用限制、型号合格证数据单、民航局审查中认为已符合有关适航标准的记录，以及对产品所规定的其他条件或限制。　　第十八条　试飞驾驶员　　按２３部正常类、实用类、特技类、通勤类飞机适航标准和按２５部运输类飞机适航标准申请型号合格证的申请人，必须提供一名持有相应驾驶员执照的人来进行本规定所要求的飞行试验。　　第十九条　试飞仪器校准和修正报告　　（一）按２３部正常类、实用类、特技类、通勤类飞机适航标准和按２５部运输类飞机适航标准申请型号合格证的申请人必须向民航局提交报告，说明试验所用仪器的校准，以及试验结果修正到标准大气条件下的有关计算和试验。　　（二）申请人必须允许民航局进行必要的飞行试验，以校验按本条（一）项所提交报告的精确性。　　第二十条　有效期　　型号合格证长期有效，除非民航局暂停、吊销、或另行规定终止日期。　　第二十一条　转让性　　型号合格证持有人有权将其型号合格证转让他人，转让协议需送交民航局备案。　　第二十二条　持证人的权利　　型号合格证持有人或权益转让所有人具有下述权利：　　（一）当航空器符合第六章的规定时，可取得适航证；　　（二）如果是发动机或螺旋桨，符合第六章有关规定时，可取得适航批准书；　　（三）如果产品符合第五章规定，可取得生产许可证；　　（四）可获得该产品的零部件制造人批准书中的设计批准。　　第二十三条　制造符合性声明　　（一）航空器、发动机或螺旋桨在提交民航局进行最终试验时，申请人必须向民航局提交制造符合性声明，声明该发动机或螺旋桨符合其型号设计。　　（二）航空器或其零部件在提交民航局进行试验时，申请人必须向民航局提交制造符合性声明，声明申请人已符合本章第十三条（一）项的要求。　　第二十四条　持续适航性文件　　型号合格证或补充型号合格证持有人，应该在向用户提交取得适航证的第一架航空器时，至少向用户提供一套按适航标准中的第２３部２３．１５２９、第２５部２５．１５２９、第２７部２７．１５２９、第２９部２９．１５２９、第３１部３１．８２、第３３部３３．４或第３５部３５．４条的要求制订的持续适航性文件，并陆续向用户提供这些持续适航性文件的修改部份。第三章　型号合格证更改、补充型号合格证和重新申请型号合格证　　第二十五条　适用范围　　本章规定：　　（一）批准型号合格证更改和颁发补充型号合格证的程序要求；　　（二）重新申请型号合格证。　　第二十六条　型号设计更改的分类　　型号设计更改分为：　　（一）“小改”指对产品的重量、平衡、结构强度、可靠性、使用特性以及对产品适航性没有显著影响的更改。　　（二）除“小改”以外的所有其他的更改均为“大改”。　　（三）凡更改中可能增加航空器噪声水平的型号更改均为声学更改。声学更改须符合航空器噪声标准。　　第二十七条　型号设计小改的批准　　型号合格证持有人对其经过批准的型号设计所进行的小改，需将更改内容提交民航局委任代表或民航局批准，同时提交证明性和说明性资料。　　第二十八条　型号设计大改的批准　　（一）任何人对经过批准的型号设计所进行的大改，不足以按第三十条要求重新申请型号合格证时，应向民航局提交大改的证明性和说明性资料，并表明大改后的产品符合本章第三十一条规定的有关适航要求。　　（二）民航局对型号设计大改的批准方式有二种：　　（１）更改型号合格证及型号合格证数据单；　　（２）颁发补充型号合格证和补充型号合格证数据单。　　第二十九条　适航指令要求的设计更改　　型号合格证及补充型号合格证持有人在收到民航局按规定发出的适航指令时，必须：　　（一）按民航局的要求，提出相应的设计更改方案供民航局批准；　　（二）根据民航局对该设计更改方案发出的设计更改批准书，向有关使用人和所有人提供更改情况的说明性资料。　　第三十条　重新申请型号合格证　　下述设计更改需要重新申请型号合格证：　　（一）凡对产品的设计、构形、动力、功率限制（发动机）、速度限制（发动机）或重量的更改过大，以致有必要对该产品与相应的适航标准和专用条件的符合程度进行全面的、详细的审查；　　（二）对于航空器　　（１）改变航空器所装发动机的数目或旋翼的数目；　　（２）航空器换用不同推进原理的发动机或旋翼，或换用不同工作原理的旋翼。　　（三）对于发动机，涉及工作原理的改变；　　（四）对于螺旋桨，涉及桨叶数目或桨距变距工作原理的改变。　　第三十一条　适航标准的确定　　（一）除有关噪声规定的要求外，型号合格证更改和补充型号合格证申请人还应按下述任一项，选定适用的适航标准：　　（１）申请原型号合格证时所参照的适航标准的适用部分及民航局确定的专用条件；　　（２）申请型号合格证或补充型号合格证之日有效的适航标准的适用部分及民航局颁发的有关的任何其它修正案和专用条件。　　（二）若民航局认为拟议的更改是部件、设备安装或系统安装的新设计或实质上是全新设计，且该产品原型号设计所依据的适航标准对拟议的更改没有规定适用的标准，则申请人必须遵守该型号合格证更改、补充型号合格证更改或补充型号合格证申请之日有效适航标准中的适用部分和民航局确定的专用条件及其修正案，其目的是使该产品的安全水平等同于该产品原型号设计批准时建立的安全水平。　　第三十二条　持证人的权利　　补充型号合格证持有人的权利与第二十二条规定相同。第四章　仅依据型号合格证生产　　第三十三条　适用范围　　本章规定对仅依据型号合格证生产的管理规则。　　第三十四条　仅依据型号合格证生产　　制造人如依据型号合格证生产，则应当：　　（一）使每一产品均可提供给民航局检查。　　（二）在制造地点保存必要的技术资料和图纸，使民航局能够确定该产品及其零部件是否符合型号设计的要求。　　（三）除民航局另有批准外，在型号合格证颁发一年后继续制造产品时，必须建立和保持一个经批准的生产检验系统，该系统要保证每一产品符合型号设计、并处于安全可用状态。　　（四）根据新建立的经批准的生产检验系统，向民航局提供一本手册，说明该系统和按本章第三十五条（二）项要求的方法已得到贯彻。　　（五）在生产检验系统批准前，制造人应用书面形式向民航局提交接受检查的计划。　　第三十五条　生产检验系统　　（一）制造人按照本章第三十四条（三）项要求建立生产检验系统时，应当：　　（１）建立由检验、设计和其他技术部门的代表组成的器材评审委员会及器材评审程序；　　（２）保存器材评审委员会活动的完整记录至少五年。　　（二）生产检验系统必须具备至少能够确定下述要求的手段和方法；　　（１）用于制成产品的入厂原材料、外购件或转包件，必须符合型号设计资料的规定，或是适用的等效品；　　（２）入厂器材，外购件或转包件，如其物理或化学性能不能及时准确测定时，必须有识别标志；　　（３）易受损和易变质的器材，必须妥善地储存和充分地保护；　　（４）影响制成产品质量和安全性的工艺，必须符合民航局认为适用的规范、标准；　　（５）加工中的零部件，必须在能够作准确测定的生产工序上进行检验，以确定是否符合型号设计资料；　　（６）制造和检验人员必须容易地得到有效的设计图纸，并在需要时能够使用；　　（７）必须控制包括代料在内的设计更改，并在制成产品前得到批准；　　（８）隔离拒收的器材和零件，必须作上标记，以防误装到制成产品上；　　（９）对不符合设计资料或规范而拒收的器材和零件，必须经过器材评审委员会处理。委员会认为尚可使用的上述器材和零件，如需补加工或返修，必须重新检验并作上相应的标记。委员会认为不能使用的器材和零件必须打上标记，并作处置，以确保不会误装到制成产品上；　　（１０）检查记录必须保存，并在实际可行时，要有相应标志在制成产品上，保存周期至少五年。　　第三十六条　航空器的试验　　（一）制造人仅依据型号合格证生产航空器，应制定生产试飞程序和试飞项目检查单，并报民航局批准。凡生产的航空器都应按此检查单进行试飞。　　（二）生产试飞程序必须包含以下内容：　　（１）对配平、操纵性或其它飞行特性进行操纵检查，以确定生产的航空器的操纵范围和程序与原型机相同；　　（２）由试飞机组人员在飞行中对操作的每一部分或每个系统进行检查，以确定在试飞过程中，仪表指示正常；　　（３）确定所有仪表均有正确的标记，并在试飞后配齐各种标牌和所需的飞行手册；　　（４）在地面检查航空器的操作特性；　　（５）检查航空器所特有的其它任何项目，该检查应在地面或飞行操作中有利于检查的状态下进行。　　第三十七条　发动机的试验　　（一）制造人仅依据型号合格证生产发动机，应对每台发动机进行以下内容的验收试车：　　（１）磨合试车，包括测定燃油和滑油的耗量，以及在额定最大连续功率（或推力）状态下和在额定起飞功率（或推力）状态下（适用时）测定功率特性；　　（２）在额定最大连续功率（或推力）状态下至少运转五小时。对于额定起飞功率（或推力）大于额定最大连续功率（或推力）的发动机，五小时运行中必须包括以额定起飞功率（或推力）运转３０分钟。　　（二）本条（一）项要求的发动机试车可在适当的安装条件下利用现有的功率（或推力）测量设备进行。　　第三十八条　螺旋桨的试验　　制造人仅依据型号合格证生产螺旋桨，应对每副变距螺旋桨进行功能验收试验，以确定在其整个工作范围内是否工作正常。　　第三十九条　制造符合性声明　　型号合格证的持有人或权益转让所有人，在仅依据型号合格证生产时，对其产品申请航空器的适航证或申请发动机、螺旋桨的适航批准书，必须向民航局提交制造符合性声明。由制造人授权的负责人签字，其内容包括：　　（一）每一产品的质量均符合型号合格证要求，并处于安全可用状态。　　（二）每架航空器均作过试飞检查。　　（三）每台发动机或每副变距螺旋桨均作过最终试车或工作检查。　　第四十条　责任　　（一）制造人取得生产检验系统批准书前所制造的产品必须符合本章第三十四条（一）、（二）、（三）项的要求，并符合本章第三十六、三十七、三十八条的相应要求，并接受民航局的检查。　　（二）制造人取得生产检验系统批准书后，必须保持经民航局批准的生产检验系统。对该系统的更改，在实施前应按规定报民航局批准。　　（三）每一产品均应按本规定第五章第五十六条的规定设置标牌和标记。　　第四十一条　转让性　　生产检验系统批准书不可转让。第五章　生产许可证　　第四十二条　适用范围　　本章规定颁发生产许可证的程序要求和对生产许可证持有人的管理规则。　　第四十三条　申请资格　　（一）任何制造人，只要持有下列任一证件，并经航空工业主管部门同意，均可申请生产许可证：　　（１）型号合格证；　　（２）型号合格的权益转让协议书；　　（３）补充型号合格证。　　（二）申请人应按照民航局规定的格式填写生产许可证申请书。　　第四十四条　质量控制系统　　申请人必须表明对于申请生产许可证的任何产品已经建立并能够保持一个质量控制系统，确保产品的每一项目均能符合相应型号合格证的设计要求。　　第四十五条　对质量控制系统及资料的要求　　（一）申请人应向民航局提交说明检验和试验程序的资料以供批准。这些程序是保证每一生产的产品都能符合型号设计，并处于安全可用状态所必需的。资料包括以下内容：　　（１）关于质量控制部门的职责和权限的说明。其中包括说明质量控制部门与行政管理部门或其它部门的职能关系图表，以及质量控制部门的权限与职责的分工；　　（２）关于进厂原材料、外购件和供应厂生产的零部件检验程序的说明。其中包括供应厂交付给主制造人而主制造人不能完全检验其符合性和质量时，保证零部件质量的验收方法；　　（３）关于单个零件和完整的部件进行生产检验所用方法的说明。其中包括说明所用的任何特种工艺及控制这些工艺过程的方法，完整产品的最终试验程序，如为航空器还应包括生产试飞程序和试飞项目检查单；　　（４）关于器材评审系统的说明。其中包括记录评审委员会决定和处理拒收件的程序；　　（５）关于将工程图纸、技术说明书和质量控制程序的更改情况通知现场检验员的制度的说明；　　（６）表明检验站位置、类别的清单或图表。　　（二）主制造人应使民航局了解其授权转包制造人对零部件进行主要检验的一切情况。　　第四十六条　颁发生产许可证　　民航局审查申请人的质量控制资料、组织机构和生产设施后，认为申请人已建立并能保持符合本章第四十四、四十五条规定的要求，确保生产的每一产品皆能符合型号合格证的设计要求，即可颁发生产许可证。　　第四十七条　质量控制系统的更改　　颁发生产许可证后，持有人对其质量控制系统的更改均应报民航局审查，对可能影响产品检验、制造符合性或适航性的任一更改，需立即书面通知民航局。　　第四十八条　许可生产项目单　　（一）许可生产项目单列出准许持证人依据生产许可证制造的每种产品的名称、型号合格证编号以及批准生产该产品的日期。　　（二）许可生产项目单作为生产许可证的一部分与生产许可证一同颁发。　　第四十九条　生产许可证的更改　　生产许可证持有人如要更改生产许可证，以增加型号合格证或产品型别或两者同时增加，必须按照民航局规定的格式和方式进行申请。申请人必须遵守本章第四十四、四十五和四十七条的要求。　　第五十条　检验和试验　　生产许可证持有人应允许民航局进行必要的各项检验和试验，以确认是否符合相应规章的要求。　　第五十一条　陈列　　生产许可证持有人应将生产许可证陈列在制造人主要办公室的显著位置。　　第五十二条　持证人的责任　　生产许可证持有人应当：　　（一）保证质量控制系统持续符合获得生产许可证时批准的质量控制资料和程序。　　（二）保证每项提交适航性审查或批准的产品符合型号设计要求，并处于安全可用状态。　　（三）对其转包制造人进行监督和检查，以符合本章第四十四、四十五条规定的有关要求。保证转包制造人接受民航局的必要的检查。　　（四）如发现缺陷或失效时，应采取措施限期改正。　　第五十三条　有效期　　生产许可证长期有效，除非民航局暂停、吊销、或另行规定终止期，或制造设施地址变迁。　　第五十四条　持证人的权利　　生产许可证持有人可以：　　（一）无需进一步证明即可获得航空器的适航证，但民航局有权检查产品是否符合批准的型号设计，并处于安全可用状态。　　（二）如为发动机、螺旋桨，可获得适航批准书，允许安装在经过合格审定的航空器上。　　第五十五条　转让性　　生产许可证不可转让。　　第五十六条　标牌和标记　　凡按本章和第四章生产的产品必须在产品上设置耐火和不易损坏的清晰的标牌和标记，其内容包括批准的型号合格证号、制造序号、制造日期，并符合下述要求：　　（一）航空器上的标牌应固定在主（后）舱门入口附近或机尾附近的机身处明显位置。　　（二）发动机上的标牌应固定在易于接近并在正常维护中不可能磨损或丢失的位置。　　（三）螺旋桨的桨叶和桨毂上的标记应在非关键表面上。　　（四）安装在航空器上的规定有更换时间、检查间隔的关键零部件，应将零件号、序号标记在零部件上。第六章　适航证、适航批准书　　第五十七条　适用范围　　本章规定颁发民用航空器适航证、发动机和螺旋桨适航批准书的程序要求。　　第五十八条　适航证申请　　（一）任何具有中国国籍的民用航空器的所有人或使用人，均可申请该航空器的适航证。　　（二）任何以合法方式使用具有外国国籍和适航证的民用航空器的中国使用人，均可申请该航空器的外国适航证认可声明。　　（三）申请人应根据适用情况，向民航局提交下列有关文件：　　（１）按民航局规定的格式填写的完整属实的适航证或外国适航证认可声明申请书；　　（２）航空器制造国适航当局颁发的出口适航证或适航证；　　（３）修理或改装后用以证明该航空器符合批准的型号设计以及确保持续适航性所需的有关技术资料。　　第五十九条　适航证颁发　　（一）对于根据民航局颁发的生产许可证制造的新航空器，适航证申请人在提交本章第五十八条（三）项所规定的有关文件后，无需进一步证明，即可取得适航证。但民航局可根据本章第六十条的规定检查该航空器，以确认其是否符合批准的型号设计并处于安全可用状态。　　（二）对于经民航局批准仅依据型号合格证制造的新航空器，适航证申请人应提交本章第五十八条（三）项规定的有关文件和本规定第四章第三十九条规定的制造符合性声明，并接受民航局或其委派代表按本章的规定进行适航检查。当民航局认为其符合批准的型号设计并处于安全可用状态，即可取得适航证。　　（三）对于已取得民航局颁发的型号认可证的进口航空器，适航证申请人应提交本章第五十八条所规定的有关文件。民航局将视情按本章第六十条的规定进行适航检查。当民航局认为其符合批准的型号设计并处于安全可用状态，即可取得适航证。　　（四）对于具有外国国籍和适航证且其型号设计已经民航批准的航空器，其外国适航证认可声明申请人应提交本章第五十八条（三）项规定的有关文件。民航局将视情按本章第六十条的规定进行适航检查。当民航局认为其满足中国的适航要求并处于安全可用状态，即可取得外国适航证认可声明。　　（五）对于本条（一）至（四）项未包括的任何其它民用航空器，适航证申请人应提交本章第五十八条所规定的有关文件，并接受民航局按本章第六十条的规定进行适航检查。当民航局认为其符合批准的型号设计并处于安全可用状态，即可取得适航证。　　（六）适航证按使用类别分为三类：　　（１）运输类：指用于商业性的客货运输；　　（２）专业类：指限用于通用航空的专业飞行；　　（３）初级类：指滑翔机、载人气球、超轻型飞机限于在规定的限制条件下飞行。　　第六十条　适航检查　　（一）申请人应在与民航局商定的时间和地点提交该航空器，以便民航局指派人员对其进行必要的检查。　　（二）民航局认为必要时，申请人应对该航空器进行试验飞行，以证明其飞行性能、操纵性能和航空电子设备的功能符合要求。　　（三）如果该航空器并非新航空器，申请人应将曾在该航空器上所完成的一切维修、改装、检验、试飞和校正等工作的记录提交检查。并负责提供各种必要的条件以保证检查工作顺利进行。　　（四）民航局在上述检查过程中提出的问题，申请人应认真加以解决，并提交证明材料，证实航空器已满足民航局的要求。　　第六十一条　适航证的重新签发　　（一）适航证有效期满前一个月（或该航空器完成年检后），航空器所有人或使用人应向民航局申请重新签发适航证。并准备下列各项资料，供民航局检查：　　（１）该航空器自上次适航证签发后完成的各项工作的概要报告和一份清单，清单中应列明各项工作记录，各次重大检修的内容，以及已执行的和尚未执行的服务通告、适航指令和类似文件的工作情况记录，重要设备、部件、零件的更换记录；　　（２）该航空器的机体、发动机、螺旋桨等的使用时间（自开始或自上次修理／翻修后）；　　（３）该航空器最近的重量和平衡报告，包括称重记录和重心图表以及航空器的基本设备清单；　　（４）航空器在申请前进行必要的验证性试飞的报告；　　（５）民航局认为必要的其它资料。　　（二）民航局在接到申请后，即按本章第六十条的规定检查该航空器，认为其符合要求后，即可重新签发适航证。　　第六十二条　适航证的吊销或暂停有效性　　（一）航空器发生了下列任一情况时，民航局将规定给予处罚直至吊销其适航证：　　（１）航空器进行适航证规定的使用类别以外的飞行；　　（２）航空器未按批准的维修大纲进行必要地维护；　　（３）航空器未在规定的时间内达到民航局所规定的适航指令要求；　　（４）航空器的维修或改装工作违反了规定的要求和程序；　　（５）其它对安全有不利影响的情况。　　（二）航空器在发生了下列各种情况之一时，即处于不适航状态，所有人或使用人应及时报告，民航局将视情暂停其适航证的有效性：　　（１）航空器存在某种可疑的危及安全特征；　　（２）航空器遭受损伤而短期内不能修复；　　（３）航空器封藏停用。　　（三）航空器的所有人或使用人在接到民航局发出的吊销适航证或暂停其有效性的通知后，应立即将适航证交还民航局。　　（四）适航证吊销后如欲重新申请适航证按本章第五十八条（三）项规定进行申请。在提交申请书时除按本章第六十一条（一）项规定提交资料外，还应证明本条（一）项或（二）项所述情况已得到克服或消除。　　第六十三条　适航证有效期　　民航局在颁发的适航证上规定明确的有效期。　　第六十四条　适航证的展示　　适航证或外国适航证认可声明应置于航空器上明显处，以备检查。　　第六十五条　适航证转让性　　适航证可随航空器一起转让。　　第六十六条　适航证的修正和更改　　对适航证或外国适航证认可声明的任何修正或更改，必须向民航局提出申请，由民航局视情进行修正或更改，否则证件立即失效。　　第六十七条　发动机和螺旋桨适航批准书的申请与颁发　　适航批准书将参照本章第五十八条（三）项、第五十九条规定的适用要求进行申请与颁发。第七章　特许飞行证　　第六十八条　适用范围　　本章规定颁发民用航空器特许飞行证的程序要求。　　第六十九条　特许飞行证分类　　（一）第一类特许飞行证　　对于尚未具备有效适航证的民用航空器，若从事下列活动之一的，应取得第一类特许飞行证：（１）研究和发展　　为试验航空器新的设计构思、新的设备、新的安装、新的操作技术及新用途而进行的飞行。　　（２）验证性飞行　　为证明符合适航标准而进行的试验飞行，包括证明符合颁发的型号合格证和补充型号合格证的飞行，证实重要设计更改的飞行，证明符合标准的功能和可靠性要求的飞行，以及生产试飞。　　（３）机组训练　　训练申请人机组而进行的飞行。　　（４）表演　　在航空展览会、电影、电视等类似表演活动中展示航空器的飞行能力、性能和不寻常特性及飞行能力的持续性而进行的飞行，包括飞往和飞离这些活动场所。　　（５）市场调查　　为航空器市场调查、进行销售表演和为买主机组训练。　　（６）体育　　（７）民航局同意的其它情况。　　（二）第二类特许飞行证　　对于尚未具备有效适航证或其目前可能不符合有关适航要求但能安全飞行的航空器。若从事以下活动之一的，应取得第二类特许飞行证。　　（１）为进行修理、改装、维护或封藏航空器而调机飞行；　　（２）为交货或出口航空器而调机飞行；　　（３）航空器撒离发生危险的地区；　　（４）民航局认为必要的其他情况。　　（三）第三类特许飞行证　　对于１９８７年５月３１日以前研制的并经国家正式技术鉴定的民用航空器，未按本规定第二章第十五条规定的适航标准进行过审查，民航局将根据国家正式批准的技术鉴定文件和资料，对其颁发第三类特许飞行证　　第七十条　特许飞行证申请和颁发　　（一）任何民用航空器的所有人或使用人，均可申请该航空器的特许飞行证。　　（二）第一类特许飞行证的申请人，应在其向民航局提交的申请书中包括以下内容。　　（１）航空器所有人或使用人的姓名和地址；　　（２）航空器的型号、出厂序号、登记号和制造人名称；　　（３）飞行目的、时间及区域；　　（４）申请人认为为保证安全必须采取的任何限制和措施；　　（５）必要的检查和维护方案；　　（６）主管部门的审批文件。　　（三）第二类特许飞行证的申请人，向民航局提交的申请书，除包括本条（二）项（１）至（４）的内容外，还应包括：　　（１）飞行计划；　　（２）飞行机组成员名单；　　（３）航空器不符合有关适航要求的细节。　　（四）第三类特许飞行证的申请人，向民航局提交的申请书应包括本条（二）项（１）至（５）的内容，同时提交国家正式批准的技术鉴定文件和资料。　　（五）民航局在接到申请后应立即进行审查，或委派授权单位或代表进行审查，提出确保飞行安全的各种有关限制条件，并颁发相应类别的特许飞行证。民航局应在该证上规定明确的类别和必要的限制。　　第七十一条　特许飞行证的基本要求和限制　　（一）对于尚无国籍登记标志的航空器，民航局在批准其作特许飞行时，将指定该航空器的临时识别标志。　　（二）申请人将民航局指定的临时识别标志按照规定置于该航空器的外表。　　（三）凡第一类或第二类特许飞行证的航空器不得为收费而进行运输或作业，第三类特许飞行证的航空器不得进行商业性客运飞行。　　（四）凡作特许飞行的航空器必须由持有民航局所颁发的或认可的相应执照的飞行机组人员所驾驶。　　（五）凡作特许飞行的航空器不得载运与该次飞行作业无关的人员。该航空器的飞行机组成员和有关人员必须确知，该次特别飞行的情况和有关的要求及措施。　　（六）一切特许飞行应按相应的飞行规则，并应避开空中交通繁忙的区域或可能对公众安全发生危害的区域。　　（七）一切特许飞行应在飞行手册所规定的性能限制或民航局对该次特许飞行所提出的其它限制条件下进行。　　第七十二条　特许飞行证有效期　　民航局应在颁发的各类特许飞行证上规定明确的有效期。第八章　材料、零部件、机械设备的批准　　第七十三条　适用范围　　本章规定材料、零部件、机载设备的设计和生产的批准程序要求。　　第七十四条　批准方式　　材料、零部件、机载设备批准的方式有：　　（一）根据本章第七十五条至第八十条颁发零部件制造人批准书；　　（二）根据本章第八十一条至第八十九条颁发项目批准书；　　（三）与产品的型号合格审定过程一起批准；　　（四）按民航局批准的其它方式。　　第七十五条　零部件制造人批准书（ＣＣＡＲ－ＰＭＡ）适用范围　　除非获得根据本章第七十六条至第八十条颁发的零部件制造人批准书，任何人不能生产加改装或更换用的零部件供安装在已获型号合格证的产品上使用。　　零部件制造人批准书不适用于以下零部件：　　（二）根据型号合格证或生产许可证生产的零部件；　　（二）根据民航局颁发的项目批准书而生产的项目；　　（三）符合民航局认为适用的行业技术标准或国家技术标准的标准件（如螺栓、螺母等）。　　第七十六条　零部件制造人批准书的申请　　（一）申请人应按民航局规定的格式，填写完整属实的申请书。申请书应包括拟装用该零部件的产品的名称和型号；制造厂商的名称和地址。　　（二）申请人应在适当的阶段将下述资料提交民航局：　　（１）说明该零部件构形所必须的图纸和技术说明书；　　（２）确定该零部件的结构强度所必须的尺寸，材料和工艺资料；　　（３）必要的试验报告和计算，以表明零部件的产品符合适用的适航标准，除非申请人证明该零部件的设计与型号合格证中批准的零部件的设计相同。如果该零部件的设计是根据设计转让协议获得的，则必须提供此协议的证据。　　（三）申请书的有效期为２年。　　第七十七条　获得零部件制造人批准书的条件　　（一）零部件制造人批准书的申请人必须进行所有必要的检验和试验，以确定：　　（１）符合有关的适航要求；　　（２）材料符合设计中的技术条件；　　（３）零部件符合设计图纸；　　（４）制造工艺、构造和装配符合设计中的相应规定。　　（二）申请人呈交一项声明，证明他已按本规定第五章第四十四条的要求建立质量控制系统，并将其资料提交民航局。　　（三）民航局在完成了设计以及所有的试验和检验的审查之后，认为该设计符合相应的适航标准后，颁发零部件制造人批准书，允许申请人使用适航批准标签标识产品。　　（四）申请人必须允许民航局进行任何必要的检验和试验，以确认该零部件是否符合有关的适航标准。除非民航局另行批准，申请人应做如下要求：　　（１）任何零部件在证明符合本条（一）项（２）至（４）的要求以前，不得提交给民航局进行检验或试验的审查；　　（２）一旦证明该零部件符合本条（一）项（２）至（４）的要求，则在提交民航局进行检验或试验的审查前，不得进行任何更改。　　第七十八条　转让性和有效期　　零部件制造人批准书不可转让。除非民航局暂停、吊销或另行规定终止期，零部件制造人批准书长期有效。　　第七十九条　制造地点的变更　　如果零部件的制造地点搬迁或扩大，以及将别处的其它设施纳入，则零部件制造人批准书的持有人应在搬迁或扩大之日起三十天内书面通知民航局。　　第八十条　责任　　零部件制造人批准书持有人应当确保：　　（一）制成的每一零部件符合设计资料，并且可安全地装到已获型号合格证或型号批准书的产品上。　　（二）每个零部件上挂有适航批准标签，标明批准书号、厂名或代号、零部件号、系列号、安装产品的型号。　　第八十一条　技术标准规定项目批准书（简称项目批准书，ＣＣＡＲ－ＴＳＯＡ）　　本章第八十二条至第八十九条规定了颁发项目批准书的程序要求和对项目批准书持有人的管理规则。其中：　　（一）项目指安装在民用航空器上符合技术标准规定的材料、零部件或机载设备（以下简称项目）。　　（二）技术标准规定是由民航局颁布的项目的最低性能标准。　　（三）项目批准书（ＣＣＡＲ－ＴＳＯＡ）是民航局颁发给符合技术标准规定的项目制造人的设计和生产的批准书。除项目批准书的持有人外，任何人均不得用ＣＣＡＲ－ＴＳＯＡ对项目进行标识。　　第八十二条　项目批准书的申请　　（一）申请人应按民航局规定的格式，填写完整属实的申请书。申请书的有效期为２年。　　（二）申请偏离技术标准规定中任何性能标准的制造人，应随上述申请书提交偏离申请，并表明申请偏离的部分已由提供等效安全水平的措施或设计特征加以弥补。上述资料及其它有关资料应提交民航局。　　（三）申请人应在适当的阶段将下述资料提交民航局：　　（１）相应的技术标准规定要求的技术资料的副本；　　（２）按本规定第五章第四十五条规定能建立的质量控制系统的详细说明。在遵守本条规定时，申请人可以援引以前的做为申请项目批准书的一部分并经民航局批准的现行有效的质量控制资料。　　（３）项目符合性声明，保证申请人已满足本条要求，以及项目符合申请之日有效的技术标准规定。　　（四）如果要按本章第八十五条中进行一系列小改，申请人应在其申请书中列出项目的基本型号和组件制造号，并在其后加上空白括号，以备将来添加尾缀更改字母或编号（或两者组合）。　　（五）如果上述资料存在不足之处，申请人必须按民航局的要求提交必要的补充材料，证明与本条的要求相符。　　第八十三条　申请人获得项目批准书的条件　　在收到申请书和本章第八十二条要求的资料并确认申请人能够生产符合该条要求的项目后，民航局向申请人颁发项目批准书（包括准许申请人对技术标准规定的偏离），允许申请人用民航局批准的相应标记ＣＣＡＲ－ＴＳＯＡ和号码标识其项目。　　第八十四条　对项目批准书的一般管理规则　　已获项目批准书的制造人应：　　（一）按本章第八十一条的规定和相应的技术标准规定制造项目。　　（二）进行所有规定的试验和检验，建立和保持质量控制系统，保证该项目符合本条（一）项的要求并处于安全可用状态。　　（三）对已获项目批准书的每种型别，要按本章第八十六条的要求保存一套完整的现行技术资料和记录档案。　　（四）每个项目上要求持久而清晰地标注以下标记：　　（１）制造人的名称和地址；　　（２）项目的名称、型号、零部件号或型别代号；　　（３）项目的序列号和制造日期；　　（４）民航局批准的标记ＣＣＡＲ－ＴＳＯＡ和号码。　　第八十五条　设计更改　　（一）持有项目批准书的制造人，无需经民航局进一步批准即可进行小的设计更改（大改以外的任何更改）。此时，更改过的项目保持原型别号（可用零件号来标记小改）。制造人应把本章第八十二条（四）项所需的任何修订资料提交民航局。　　（二）持有项目批准书的制造人进行的任何设计更改，凡涉及的范围广泛到足以要求进行实质性的全面验证，以确定是否符合技术标准规定者，均为大改。进行这种更改前，制造人应当规定该项目的新型号或型别代号，并按照本章第八十二条的要求重新申请项目批准书。　　（三）除持有项目批准书的制造人呈交了项目符合性声明外，任何人进行的设计更改，均无资格得到批准。　　第八十六条　记录保存　　（一）持有项目批准书的制造人，对于根据批准书制造的每一项目，应当在其工厂内保存以下记录：　　（１）每种型号或型别项目的完整和现行有效的技术资料档案，包括图纸和技术说明书；　　（２）完整和现行有效的检验记录，说明为保证符合本章第八十四条所要求的一切检验和试验均已正确完成并编成文件。　　（二）持有项目批准书的制造人，对本条（一）项（１）所规定的记录，应长期保存到不再制造该项目为止。　　第八十七条　检查　　持有项目批准书的制造人，应允许民航局；　　（一）检查根据该批准书制造的任何项目；　　（二）检查制造人的质量控制系统；　　（三）目睹任何试验；　　（四）检查制造设施；　　（五）检查该项目的技术资料档案。　　第八十八条　不符合性　　任何项目批准书的制造人若用民航局批准的标记，标注不符合相应技术标准规定的项目，民航局可发出通知，收回该制造人的项目批准书。　　第八十九条　转让性和有效期　　项目批准书不可转让。除非民航局暂停、吊销或另行规定终止日期，项目批准书长期有效。　　第九十条　进口材料、零部件、机载设备的设计批准认可　　（一）凡首次单独进口的民用航空器上的重要材料、零部件或机载设备，均必须取得民航局颁发的设计批准认可证后，方可进口。　　（二）材料、零部件、机载设备设计批准认可证书的申请人应向民航局提交下列资料：　　（１）设计批准认可证的申请书；　　（２）出口国适航当局颁发的适航批准文件，以及数据、规格和使用限制；　　（３）设计所依据的适航标准及技术标准；　　（４）为证明符合适航标准或技术标准所需的设计资料、试验报告和分析计算。　　（５）符合民航局提出的专门要求的声明书；　　（６）民航局认为必要的其它资料。　　（三）民航局在审查了本条（二）项规定的资料，并在必要时进行了实地检查后，确认提交审定的材料、零部件、机载设备满足中国有关的适航要求，即可对该材料、零部件、机载设备颁发设计批准认可证书。第九章　出口适航批准　　第九十一条　适用范围　　本章规定了颁发出口适航批准证书的程序要求及证书持有人的管理规则。　　第九十二条　出口产品的分类　　（一）Ⅰ类产品指已具有型号合格证的航空器、发动机或螺旋桨。　　（二）Ⅱ类产品指其破损会危及Ⅰ类产品的安全的主要部件，如机翼、机身、起落架、动力传动装置、操纵面等，以及航空器上那些具有民航局颁布的技术标准规定的材料、零部件和机载设备。　　（三）Ⅲ类产品指Ⅰ、Ⅱ类产品以外的产品，包括按民航局认为适用的技术标准制造的标准零件。　　第九十三条　资格　　任何出口人或其授权代表均可获得Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ类产品的出口适航批准证书。其条件是该产品的制造人应持有下列证件之一：　　（一）生产许可证；　　（二）经批准的生产检验系统；　　（三）零部件制造人批准书；　　（四）项目批准书。　　第九十四条　证书的形式　　（一）颁发Ⅰ类产品出口适航批准证书的形式是出口适航证。此种证书不能批准航空器的运行。　　（二）颁发Ⅱ类产品出口适航批准证书的形式是出口适航批准书。　　（三）颁发Ⅲ类产品出口适航批准证书的形式是出口适航标签或标记。　　第九十五条　申请书　　（一）Ⅰ、Ⅱ、Ⅲ类产品的申请书，应按规定的格式和方式提交给民航局或民航局授权的代表。　　（二）如果产品属于下列任一情况，则在提交申请书的同时，应提交进口国适航当局的认可声明。　　（１）不满足进口国特殊要求；　　（２）不满足第九十六条中有关颁发出口适航批准证书相应的要求。在认可声明中还必须注明不满足的要求。　　第九十六条　证书的颁发　　（一）对于Ⅰ类产品，在民航局确认产品符合下列规定后（本条（四）项规定除外），申请人可以得到民航局签发的出口适航证。　　（１）新的或旧的航空器，必须符合本规定第六章第五十九条中颁发适航证的要求；　　（２）旧的航空器必须进行规定的年度检查，并由该航空器的所有人或使用人证明该航空器满足持续适航要求；　　（３）新的发动机和螺旋桨符合型号设计，并处于安全可用状态；　　（４）单独出口的旧的发动机和旧的螺旋桨应重新检修；　　（５）符合进口国的特殊要求。　　（二）对于Ⅱ类产品，在民航局确认产品符合下列规定后（本条（四）项规定除外），申请人可以得到民航局签发的出口适航批准书。　　（１）新的或重新大修过的产品，符合批准的设计资料，并处于安全可用状态；　　（２）该产品上至少标有制造人的名称、零件号、型别号和序列号（或等同的编号）；　　（３）符合进口国的特殊要求。　　（三）对于Ⅲ类产品，在民航局确认产品符合下列规定后（本条（四）项规定除外），申请人可以得到民航局或民航局授权的代表签发的出口适航标签或标记。　　（１）符合Ⅰ、Ⅱ类产品型号设计中所指定的设计资料和技术要求，并处于安全可用状态；　　（２）符合进口国的特殊要求。　　（四）如果进口国认可，该出口产品可以不满足本条（一）、（二）和（三）项的要求。　　第九十七条　出口人的责任　　（一）向进口国适航当局提供出口产品正常运行所需的一切文件和资料，例如飞行手册、维护手册、安装说明书等，以及进口国特殊要求中规定的其它资料。　　（二）在进行销售表演和交付飞行时，从有关国家获得相应的入境许可证。　　（三）当航空器的所有权转给外国购买人时，应遵守下列规定：　　（１）请求把国籍登记证和适航证注销，并说明所有权转让日期和外国所有人的名称和地址；　　（２）把国籍登记证交还民航局，并把中国国籍标记和登记号按有关规定从航空器上除去。　　第九十八条　检验和检修的实施　　应由产品制造人或持有相应维修许可证的维修单位负责实施第九十六条（一）和（二）项中所述的检验和检修。第十章　附则　　第九十九条　本规定由民航局负责解释。　　第一百条　本规定自发布之日起施行。
